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Byte av elsystem i garagen - med majlighet till saker elbilsladdning

Styrelsen har gatt igenom el-anlaggningarna i vara garage. De ar gamla och slitna och behdver bytas
ut, da det framtida behovet av mgjlighet att ladda el-fordon bedéms som stort forefaller det [ampligt att
i samband med byte av el-systemet ocksa planera fér maéjlighet att ladda fordon i garagen.

Befintlig status

Till varje garagelanga finns i dag kopplat ett abonnemang om 16 Ampere, totalt 9 st.
Dessa klarar i dagslaget inte av nagra storre belastningar, utan anvands bara till belysning,
“staduttag” i garagen och en del portéppnare.

Vi har fatt prisforslag fran Ellevio om nya abonnemang, 5 stycken om 63Amp vardera (2
garage per matare samt 1 ensamt). Till detta forslag tillkommer kanalisation/gravningsarbeten
samt nya markskap och centraler inne i garagen.

Behov av laddningskapacitet

Olika laddningsbara fordon har olika behov av laddning beroende pa hur stor energikapacitet
batteriet har. De rena el-fordonen har ett stort batteri som kraver héga effekter for att ladda
snabbt. Laddhybrider har oftast mindre batterier som inte kraver lika hog effekt.

Laddtider
| tabellen anges laddtider for olika bilar. Alla siffror ar ungefarliga.
Bilmodell Batterikapacitet 1-fas16 A 1-fas32 A 3-fas16 A 3-fas32 A Snabbladdning
3.7 kW 7.4 kW 11 kW 22 kw (0-80%)
Mitsubishi 12 kWh 3 tim max. max. max. 30 min
Outlander 30 min
Plug-in Hybrid
BMW I3 33 kWh 9 tim 4 tim 3 tim max. 35 min
30 min 30 min
Nissan Leaf 40 kWh 11 tim 5 tim max max. 40 min
20 min 50 min
Tesla Model S B0 kWh 22 tim 10 tim 7 tim 4tim 1 tim 30 min
40 min 10 min
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Kontaktdon

Laddning av elfordon staller sarskilda krav pa elanslutningen och inte minst pa de kontaktdon
som anvands vid laddning.

| Sverige har vi normalt tva typer av kontaktdon, Schuko, som ar den vanliga kontakten for
anslutningar av elapparater och CEE-don vilket ar det industrianpassade kontaktdonet enligt
standarden SS-EN 60309 (populart kallat trefasuttag).

Inga av dessa kontaktdon ar avsedda for de stora laster under den tid som laddning av
ett elfordon kan innebara. De ar testade for en viss dverstrdom, till exempel skall Schuko
klara max 16A under 3 timmar per dygn. CEE-don ar dock avsedda foér 16A i tillfalliga
anlaggningar.

For laddning av exempelvis elbilar har i Europa ett standarduttag tagits fram - Mennekes typ 2.
Detta ar avsett for 1 till 3 faser upp till 63A.

En- eller trefasladdning

Laddhybridernas batterier ar betydligt mindre och kan oftast endast laddas med enfas upp till
16A. Rena elfordon finns i utférande for en-, tva- och trefasladdning samt snabbladdning via
CCS (Combined Charging System).

Nar laddplatser planeras bér hansyn tas till vad som ar avsikten med laddplatserna.

Vid en laddplats i hemmet kan det antas att fordonet kan sta och ladda ett antal timmar, vilket
gor att kravet pa hur snabbt fordonet skall laddas minskar.

Vid val av laddeffekt maste hansyn tas till antalet laddningsstationer, andra laster i fastigheten
och huvudsékringens storlek.

Placering

Varje uttag eller anslutningsdon for elfordon skall vara fast monterat och placerat sa nara
parkeringsplatsen som mojligt. Flyttbara uttag (skarvsladdar som inte ar avsedda for
fordonsladdning) ska inte anvandas.
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Dimensionering

Med tanke pa de héga strommar som kan férekomma ar det viktigt att kontrollera att hela
anlaggningen ar anpassad for belastningen.

Kabel till laddstation dimensioneras sa att kraven pa frankopplingstid 0,4s och spanningsfall
max 5% mellan anslutningspunkt och belastning uppratthalls.

Mindre spanningsfall minskar aven energiférlusterna.

Jordfelsbrytare

Varje inkopplingspunkt skall individuellt skyddas av jordfelsbrytare typ A eller B,

vars markutlésningsstrom inte éverstiger 30mA.

Dar laddningsstationer for elfordon ar utrustade med uttag eller anslutningsdon fér elfordon
enligt SS-EN 62196, skall atgarder mot likstroms felstrommar vidtas, om inte sadant skydd
finns inbyggt i laddstationen.

Atgardsférslag
Det finns tva huvudalternativ pa hur féreningen kan tillgodose méjligheten till laddning:

Foérslag 1 - ladda via elen som finns i garagen
Huvudproblemet i detta forslag ar att foreningen inte far salja el enligt lag,
vilket gor att vi ha tva vagar att ga :
- De som vill ha laddplats i garaget far skaffa sig ytterligare ett elabonnemang
(2 880:-/ ar). All installationskostnad faller pa fastighetsagaren.
eller
- Foreningen tar kostnaden for bytet av ledningarna i garaget, men later ett externt
foretag salja all el till de som laddar.

Beroende hur vi kan I6sa indragningen av uppgraderade kablar till garagen (tex om Elevio star
for storre delen av kostnaden), kan detta alternativ vara intressant.

Vid laddning av bilar med stdérre batterier, blir eget abonnemang troligen billigare i Iangden.

Att lagga ut driften blir dyrare ju stérre batterier bilen har.

Forslag 2 - ladda via hushallselen

Styrelsen férordar istéllet féljande alternativ:

Foéreningen ordnar ny kanalisation i krypgrunden till garagen.

Vi lagger ett ror fran varje hus till garaget sa att varje fastighetsagare sjalv kan bestdmma om
de vill eller inte vill ha laddning i garaget.

Pa det sattet far de som vill ladda bilen all kostnad pa sin ordinarie elrdkning, utan att betala
for ett extra abonnemang.

Kostnad for detta forslag med gravning mellan gaveln pa hus A till garage (ca 4-5 meter).
Material rér och montageprofil 140 000:-

Fastmaterial 15 000:-

Arbete - gravning och montering av rér 350 000-400 000:-

Summa for alla langor ca 500 000:-
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De som vill installera laddstation maste darefter folja en standard beslutad av styrelsen
(exempelvis kommer endast ladduttag Mennekes typ 2 att godkannas, dessa skall innehalla
DC-stromfelsévervakning samt ha dynamisk lastbalansering etc.).

Ovrigt material for att fa ladduttag i garage bekostas av den som vill ha det.

| genomsnitt kostar installationen 7500-8500 kr per fastighet (raknat pa 35-45 meters stracka),
dyrare for den som bor langst in, billigare fér den som bor narmast garaget.

| priset ingar :
Kraftkabel, styrkabel och datakabel:
Kraftkabel SE-N1XE-AR 5G16 ca 50 kr/m
Styrkabel FQAR-PG 1X2X1 ca 11 kr/m
Datakabel CAT6 ca 6,20 kr/m
En undercentral i fastigheten som matar garaget.
Innehallande huvudbrytare, jordfelsbrytare och sakring.
En kapsling i garaget med brytare och sakring for ladduttaget samt en sakring for dvrig
el och belysning.
Men inte sjidlva laddstationen!

Kablarna kan dras av alla, men inkoppling av ovan skall det géras pa ett sakert satt - dvs
behdrighet kravs.

Jamforelse av forslagen
Forslag 2 har ett par fordelar: mer “lonsamt” efter 4-5 &r an Forslag 1 samt att varje fastighet
far en forbindelse till sitt garage for tex larm, kamera eller att kunna kommunicera med bilen.

Brasklapp:
| alternativen ovan forutsatter vi att elen in i omradet racker till, i annat fall maste vi dra om

matarkablarna for att klara av den belastning som kommer att uppsta.

Detta innebar att det skall gravas till varje garage fran de tva trafokioskerna som matar
omradet med el. En trafokiosk finns mellan Ianga 4 och 6, den andra pa andra sidan
Annestorpsvagen mot Johanneskyrkan.

Om vi inte kan fa Elevio att ta stérre delen av kostnaden, uppskattar vi att kostnaden for var
del hamnar i storleksordningen 1,5 - 2 miljoner.
Da ingar markarbeten (gravning, ldggning av kraftkabel, asfaltering etc), nya markskap etc.



